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FALLAS DE MOTOR POR USO DE COMBUSTIBLE DESCOMPUISTO

El siguiente documento tiene como objetivo explicar y aclarar los dafios en los imgtores de
dos tiempos cuando se utiliza combustible descompuesto de acuerdo 2 i4s lineamientos
establecidos y documentados por Echo - Shindaiwa y adoptados por el Zrea técnica de
Mecanelectro SAS para andlisis de fallas de motores:

FALLAS POR COMBUSTIBLE RANCIO

1. CAUSAS

La presencia de “laca” o barniz dentro del motor s:= deb= al uso de gasolina
descompuesta, debemos entender que productos corio la-uzsolina tiene una vida Util
limitada®. Combustibles con mezcla de etanol tiener vria vida Gtil mas corta aun. La
gasolina empieza su procedo de degradacion natural 2!ienas sale de la refineria y puede
empezar a descomponerse en tan sélo 30 dias, @iencnulendo de la forma en que se
almacena. Las altas temperaturas, la alta humeuad y las condiciones del embase
contenedor de almacenamiento de combustizie son factores que determinan que el
combustible se deteriore prematuramente. Sin embargo, el factor principal en la vida atil de
almacenamiento a corto plazo hoy en dia @5 el cianol. El etanol absorbe la humedad, que
es un factor que ayuda a la formacion de combustible rancio. Ademas, el etanol agrega
mas oxigeno al combustible, 1o que aceicra el proceso de oxidacion (combustible
obsoleto).

A medida que el combustible se descumpone, los componentes mas volatiles comienzan a
oxidarse convirtiéndose en nuevcs compuestos como el acido acético. El acido acético es
lo que le da al combustible ran<ia el oior a barniz. Si existe la suficiente volatilidad en el
combustible rancio para hacer funcionar el motor, depoésitos como barniz pueden
acumularse en el interior caw.sandc ia falla del motor.

1. Echo liicorporated, Ethanol Blended Gasoline Use in ECHO and Shindaiwa Engines 2014

1.1 Prevencion de Problemas por Combustible Rancio

Oficinas: Avenida Caracas No. 76 - 81 Tel: 743 80 0

Bogota D.C. — Colombia / Mecanelectro S.A.S



Mecanelectro S.A.S

NIT 860.001.584

Las mejores maneras para evitar problemas de combustible rancio son:

- usar gasolina fresca.

- Conocer el equipo e identificar cuanto combustible consume segun |:s taieas
hechas, esto le permite preparar la cantidad de mezcla indicada y no guardar
remanentes que mas adelante se pueden descomponer.

- Si almacena combustible utilizar Unicamente contenedores para el almaceiramiento
de los mismos “autoventilables” con boquilla de descarga «auit-senante que
prevengan el derrame y utilizando el combustible hasta dentro 142 39 dias, antes de
que se pueda descomponer?.

2. SINTOMAS EXTERNOS DEL MOTOR

2.1. Muestra Combustible Huele a Barniz —  El olor distinivo d2I barniz de una muestra
de combustible, es el primer indicio de que la falla de matoi haya podido ser causada por
el combustible rancio. En las Ultimas etapas de vica, ¢t combustible tomard un color
marron.

2.2. Olor a Barniz y Depdsitos Marrones en el Tanqu < de Combustible

A pesar de que no haya combustible en el tarnque, 2l combustible rancio dejara un olor a
barniz, y a menudo, dejara depdsitos pegajoscs de color marrén en el interior del tanque y
en filtro de combustible.

2.3 Sistema de Combustible Deteriora:io - El combustible rancio es una de las causas
mas comunes de las fallas del sistema de <ambustible, entiéndase como “ todas las partes
del motor por donde hay contacto de mezcla de combustible: tanque-filtro gasolina-valvula
de alivio-manqueras-carburador”. EI' combustible rancio puede hacer que el filtro de
combustible se torne marrori, 12s-iineas de combustible se pueden endurecer, El
combustible afiejo es la causza principal de los diafragmas de medicién del carburador
rigido y una de las princinales «<gusas del reemplazo del carburador?, y las vélvulas de
retencion del diafragma ae la :omba de combustible se pueden ondular.

2.4 Motor Trabado --~ Los depdésitos de barniz por combustible rancio pueden pegar el
piston en el cilindro v evitar que los rodamientos del motor giren. Si el motor no esta
trabado, la pruebz ae compresidn del motor podria indicar valores normales , debido a que
los depdsitos de barniz llenan el espacio de separacion entre el pistén y el cilindro,
proporcionan.a un-s<ilado a corto plazo.

1. Echo Irgrncrated, Ethanol Blended Gasoline Use in ECHO and Shindaiwa Engines 2014
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3. SINTOMAS INTERNOS DEL MOTOR
3.1. Depdsitos de Barniz en la Falda c=! Piston - El combustible rancio puede formar
depdsitos de barniz en todo el intericiiel motor. La friccion y el calor haran que el

combustible rancio se queme rindamente, formando depdsitos alrededor del piston
(brea). La cantidad de estos depositos serd determinada por qué tan deteriorada esté la
gasolina, y el tiempo que se haga functonar el motor con combustible rancio.

3.2 Anillos del Piston Pegados = A medida que los depdsitos de barniz se pegan a la
falda del piston, tambiér. sc negan dentro de las ranuras de los anillos del piston. El
combustibzle rancio provoca rapidamente que los anillos se peguen por todo el alrededor
del pistén“.

2. Echo Incorparaied, Hi-RPM 2-Stroke Engine Failure Analysis Reference Handbook, 1999 pag
19
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Depositos de barniz
Anillos del piston pegados

Barniz en el carter

3.3. Depdsitos de Barniz Dentro del Cériar = =n un motor de 2-tiempos, toda la mezcla
de aire/ combustible entra primero en ¢l carter. La mezcla de combustible rancio no se
vaporiza completamente en el intericr-ac! carter dejando atrds depdsitos pegajosos de
barniz. En la mayoria de otras falias ©ie motor, es raro ver depdsitos en el interior del
carter, la cual es la parte mas frie del raotor. Por eso, un factor clave en la identificacién de
las fallas por combustible rancic, son los depositos de barniz en el interior del carter.

3.4. Depdsitos de Barniz eri el Cilindro — A medida que la mezcla de aire y combustible
rancio se mueve desde €/ cirter nacia la camara de combustion, los depositos de barniz
se pegaran a las zonas mas clientes del motor, el interior de las lumbreras de
transferencia y el calciy:1a friccion del piston hardn también que el combustible rancio se
adhiera a las paredes del cilindro.

3.5. Depositos ce Bamiz Debajo del Piston -  Entre mas tiempo se haga funcionar el
motor con un combusiible rancio, mas probabilidades habréa de que los depésitos de barniz
se formen detiale il piston, en el pasador (buldn) del piston y el rodamiento de agujas,
gue por la temperatura dentro del piston se formaran breas que bloquean y dafian el
rodamieria-de agujas mencionado.
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Barniz
debajo del piston

3.6 Posible Ralladura del Piston

A menudo, los depdsitos de barniz del comaustihle rancio causaran que el pistén se pegue
al contorno del cilindro y depdsitos se foitnaran dentro de las ranuras de los anillos detras
de los mismos y antes que esta “capa” <e haga lo suficientemente gruesa el motor
continuara funcionando hasta el puirtc Gu< el recubrimiento de brea bloquee la dilatacién
térmica permisible del piston al 'gual <ue los depositos detrds de los anillos los van
desplazando hacia afuera blogueancdnlos contra el cilindro, generando ralladuras al
conjunto pistén-anillos-cilindro®..

3 Zcheo Incorporated, Engine Failure Analysis Booklet. 2014 pag
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Piston rayado

Si el motor se continua
funcionando
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